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Abstract 



In a vehicle with an interchangeable superstructure 2 which is mounted on 
the vehicle chassis by means of a detachable locking device 3 and can be 
lifted off the chassis by means of a lifting device 6, the locking device 3 
and the lifting device 6 are activated by means of a common actuator 
drive 7 which is supported on the chassis and engages on a pivot lever 9 
which is fitted at one end with a mount for the interchangeable 
superstructure 2 and is coupled at its other end to a clip 1 0 which is 
rotatably mounted, with a stop limitation, on the chassis. In order to be 
able to provide any desired number of locking positions, it is proposed 
that the locking device 3 be composed of a plurality of bolts 5 which are 
distributed over the length of the superstructure, interact with bolt 
receptacles 4 and, by displacing the interchangeable superstructure 2 
with respect to the frame 1 of the vehicle chassis in the longitudinal 
direction of the vehicle can be engaged with, or disengaged from, the bolt 
receptacles 4, that the mount for the interchangeable superstructure 2 
which is provided on the pivot lever 9 be designed as a receptacle 11 for a 
superstructure support 12, and that the displacement path of the 
receptacle 11 for the superstructure support 12, which path is determined 
by the movement of the pivot lever 9 during the rotation of the clip 10 

should correspond at least to the locking/unlocking path of the bolts 5 
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(54) FAHRZEUG MIT EINEN WECHSELAUFBAU 

(57) Bel einem Fahrzeug nit einem tfechselaufbau (2), der 
am Fahrgestell mittels einer l&sbaren Verriegelungsvor- 
richtung (3) befestigt 1st und Uber elne Hubeinrlchtung 
(6) van Fahrgestell abgehoben werden kam, wlrd die 
Verrlegelungsvorrichtung (3) und die Hubelnrichtung (6) 
durch elnen genelnsanen Stelltrleb (7) betatigt, der 
auf den Fahrgestell abgestiltzt 1st und an elnen 
Schwenkhebel (9) angreift, der an elnen End© elne Hal- 
terung fur den Wechselaufbau (2) tragi und an selnen 
anderen Ende an einer auf den Fahrgestell anschlagbe- 
grenzt drehbar gelagerten Lasche (10) angelenkt 1st. un 
elne beliebige Aqzahl von Verr iegelungss tellen vorsehen 
zu fcBnnen, vdrd vorgeschlagen. dafl die Verriegelungs- 
varrlchtung (3) eus nehreren fiber die Aufbaulfinge ver- 
teilten. nit Riegelaufhahnen (4) zusaamenwirkenden Rie- 
geln (5) besteht, die durch Verachleben des Vtechselauf- 
baues (2) gegenOber den Rahmen (1) des Fahrgestells In 
Fahrzeuglangsrichtung in bzw. auQer Eingriff nit den 
Riegelaufhahnen (4) brlngbar sind, daB die as Schwenk- 
hebel (9) vorgesehene Hal terung fur den tfechselaufbau 
(2) ala Aufhahme (11) fur elne AufbauabstUtzung (12) 
ausgebildet 1st und daB der durch die Bewegung des 
Scnwenkhebela (9) wShrend der Drehung der Lasche (10) 
bedingte Verlagerungsweg der Aufnahme (11) fQr die Auf- 
bauabstOtzung (12) zuodndest den Ver- bzw. Entriege- 
lungsweg der Riegel (5) entapricht. 




AT 396 347 B 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug mit einem auf dem Fahrgestell mittels einer lOsbaren Ver- 
riegelungsvorrichtung befestigbaren Wechselaufbau, der mittels einer am Fahrgestell abgestQtzten Hubein- 
richtung heb- und senkbar ist, wobei zur BetStigung der Veiriegelungsvorrichtung und der Hubeinrichtung ein 
gemeinsamer Stelltrieb vorgesehen 1st, der auf dem Fahrgestell abgestfltzt ist und an einem Schwenkhebel 
5 angreift, der an einem Ende eine Halterung fur den Wechselaufbau trfigt und an seinem anderen Ende an einer auf 
dem Fahrgestell anschlagbegrcnzt drehbar gelagerten Lasche angelenkt ist 

Zum UmrOsten eines Lastfahrzeuges fur unterschiedliche Einsatzzwecke werden unterschiedliche Aufbauten 
verwendet, die mit HOfe einer Hubeinrichtung vom Fahrgestell in eine Wechselstellung angehoben werden, in der 
der jeweilige Wechselaufbau mit Hilfe von seitlich neben dem Fahrzeugrahmen vedaufenden StQtzen unabhfingig 

10 vom Lastf ahrzeug abgestellt werden kann, urn das Lastfahrzeug nach einem Absenken der Hubeinrichtung unter 
dem abgestellten Wechselaufbau herausfahren zu kGnnen. Ein auf diese Art und Weise abgestellter Wechselaufbau 
kann dann von einem Lastfahrzeug unterfahren und von dessen Hubeinrichtung ttbemommen werden, die den 
Wechselaufbau nach einem Einziehen oder Abnehmen der Statzen auf den Fahrzeugrahmen absenkt. Die 
Befestigung des Wechselaufbaus auf dem Fahrgestell erfolgt dabei Qber eine Veiriegelungsvorrichtung, die vor 

15 dem Abheben des Wechselaufbaus vom Fahrgestell gelOst und nach dem Absenken des Wechselaufbaus auf das 
Fahrgestell wieder geschlossen werden mufi. Wird diese Reihenfolge nicht eingehalten, so kommt es entweder zu 
erheblichen Beschadigungen oder zu einer mangelhaften Verbmdung zwischen dem. Wechselaufbau und dem 
Fahrgestell* Um eine zwangsweise Ent- und Verriegelung sicheraistellen, ist es bekannt, die Verriegelungs- 
vorrichtung Ober einen Stellzylinder zu betfitigen, der mit den Hubzylindern der Hubeinrichtung Qber eine 

20 Folgesteuerung angesteuert wird, die die Betatigung der Vemegdungsvonichtung und der Hubeinrichtung in der 
erforderlichen zeitlichen Reihenfolge gewahrieisten soli. Nachteflig bei diesen Folgesteuerungen ist allerdings, 
daB sich nicht nur ein vergleichsweise grofier Steuerungsaufwand ergibt, sondem auch die Gefahr besteht, dafi 
durch Fehlbedienungen oder Steuerungsfehler die Reihenfolge der Zylinderansteuenmgen nicht eingehalten wird. 
Aufierdem ist mit hohen Wartungsanforderungen zu rechnen. 

25 DarQber hinaus ist es bekannt (FR-PS 2 311 682), die Hubeinrichtung und die Veniegelungsvorrichtung fQr 
den Wechselaufbau mit einem gemeinsamen Stelltrieb auszurQsten, dessen Stellweg in einem ersten Abschnitt 
die Verriegelung lost und dann in einem zweiten Abschnitt die Hubeinrichtung betatigu Zu diesem Zweck greift 
der Stelltrieb an einem Schwenkhebel an, der an einer am Fahrgestell anschlagbegrenzt drehbar gelagerten Lasche 
angelenkt ist, die einen mit einer Gegenhaltenmg am Wechselaufbau zusammenwitkenden Riegelhaken trOgL Zur 

30 Sicherung dieser Verriegelung greift ein Haken am anderen Ende des Schwenkhebels in eine Ose des 
Wechselaufbaus ein, der somit zwischen dem Riegelhaken und dem Hakenende des Schwenkhebels unver- 
schiebbar gegenOber dem Fahrgestell festgehalten winL Wird der zunachst gegenOber dem Wechselaufbau firei 
verstellbare Schwenkhebel durch den Stelltrieb beaufischlagt, so wird mit der Schwenkhebelverstellung die Lasche 
verdreht und damit der Verriegelungshaken entriegelL Nach dem Anlegen des Schwenkhebels an den 

35 Wechselaufbau kann dann der Wechselaufbau Qber den Schwenkhebel vom Fahrgestell abgehoben werden, 
Nachteilig ist allerdings, dafi die Verriegelung des Wechselaufbaus gegendber dem Fahrgestell nur fiber den mit 
der Lasche verbundenen Verriegelungshaken erfolgen kann, was fQr eine sichere Verbindung zwischen dem 
Wechselaufbau und dem Fahrgestell ira allgemeinen nicht ausreicht 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, diese Mangel zu vermeiden und ein Fahrzeug mit einem 

40 Wechselaufbau der eingangs geschilderten Art so weiterzubilden, dafi eine beliebige Anzahl von Verriegelungs- 
stellen vorgesehen werden kann, ohne filr die einzeinen Verriegelungsstellen gesonderte Antriebe vorsehen zu 
mQssen, 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe dadurch, dafi die Verriegelungsvorrichtung in an sich bekannter 
Weise aus mehreren Qber die Aufbaulange verteQten, m h Riegelaufhahmen zusammemvirkenden Riegeln besteht, 

45 die durch Verschieben des Wechselaufbaues gegenOber dem Rahmen des Fahrgestellsfn Fahrzeuglangsrichtung in 
bzw. aufier EingrifT mit den Riegelaufnahmen bringbar sind, dafi die am Schwenkhebel vorgesehene Halterung fQr 
den Wechselaufbau als Aufhahme fQr eine Aufbauabstfltzung ausgebildet ist und dafi der durch die Bewegung des 
Schwenkhebels wShrend der Drehung der Lasche bedingte Verlagemngsweg der Aufhahme fQr die Aufbauab- 
stQtzung zumindest dem Ver- bzw. Entriegelungsweg der Riegel entspricht. 

50 Da der verriegelte Wechselaufbau nicht vom Fahrgestell abgehoben werden kann und der Schwenkhebel Ober 
sein Aufhahmeende am Wechselaufbau abgestQtzt ist, kann bei einer Beaufschlagung des Stelltriebes der 
Schwenkhebel lediglich um die AufbauabstQtzung unter Mitnahme der am Fahrgestell gelagerten Lasche 
verschwenkt werden, was zu einer VerkQizung des Abstandes zwischen der Lagerachse der Lasche am Fahrgestell 
und der AufbauabstQtzung fUhxt, weil ja der Schwenkhebel und die Lasche in diesem Fall ein ausknickendes 

55 Kniegelenk bilden, Diese AbstandsvericQrzung bedingt eine Verschiebung des in die Aufhahme des 
Schwenkhebels eingreifenden Wechsdaufbaus gegenOber dem Fahrgestell, so dafi dieser Veriagenmgsweg zum 
Ver- bzw. Entriegeln einer beliebigen Anzahl von Riegeln ausgenQtzt werden kann, wenn der Ver- bzw. 
Entriegelungsweg diesem Verlagemngsweg der Aufhahme des Schwenkhebels fQr die AufbauabstQtzung 
entspricht Die Begrenzung der Schwenkbewegung der Lasche nach der Entriegelungsbewegung durch einen 

60 entsprechenden Anschlag bewirkt, dafi der Schwenkhebel nach dem Anschlagen der Lasche um die Anlenkachse 
an der Lasche nach oben geschwenkt und der Wechselaufbau vom Fahrgestell abgehoben wiixL Zur Obernahme 
eines Wechselaufbaus wird in umgekehrter Reihenfolge zunQchst der Schwenkhebel in der Anschlagstellung der 
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Lasche abgeschwenkt, bevor nach dem Aufliegen des Wechselaufbaus auf dem Fahrgestell die Lasche Qber den 
Schwenkhebel abgeschwenkt werden kann, was wegen der dam it verbundenen Streckung des Kniegelenkes die 
Verschiebung des Aufbaus gegenttber dem Fahrgestell im Verriegelungssinn bedingt 

Wird das Gewicht des Wechselaufbaus ffir das Absenken der Hubeinrichtung ausgenfitzt, wird also der 
5 Stelltrieb ledlglich als Absenkbremse verwendet, so muB fOr eine zus&zliche RQckstellung des Stelltriebes in die 
Ausgangslage gesofgt werden, urn nach dem Aufliegen des Wechselaufbaus auf dem Fahrgestell die Verriegelung 
sicherzustellen. Zu diesem Zweck kann die Lasche durch die Kraft einer Feder im Sinne einer 
Veniegelungsstellung beaufschlagt sein, so dafi Qber die Federbelastung die Streckung des Kniegelenkes erreicht 
wird. Die hiefilr erforderlichen Fedeikrtfte ktfnnen ohne Schwierigkeiten aufgebracht werden, wefl der Aufbau mit 

10 HOfe der Feder lediglich gegenOber dem Fahrgestell in die Veniegelungsstellung verechoben werden muB. 

In der Zeichnung 1st der Erfindungsgegenstand beispielswease dargesteilt Es zeigen Fig. 1 das Fahrgestell 
eines erfindungsgem&Ben Fahrzeuges ausschnittsweise im Beretch der Hubeinrichtung in einer schematischen 
Draufsicht» Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie (11-11) der Fig. 1 und Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende 
Darstellung der Hubeinrichtung und der Verriegelungsvomchtung in der Entriegelungs- und der Hubstelltmg. 

15 Gemafl dem dargestellten AusfUhmngsbeispiel kann auf den Rahmen (1) des nicht nfiher daxgestellten 
Fahrgestelles eines Last&hrzeuges ein Wechselaufbaa (2) aufgesem werden, der unterschledlicb ausgebildet sein 
und auch a us Arbeitsgerfiten, beispielsweise ein Knmaufbau. bestehen kann. A us diesem Grunde ist lediglich der 
auf den Rahmen (1) des Fahrgestelles aufsetzbare AnschluBrahroen angedeutet Zum Wechseln des 
Wechselaufbaus (2) wird dieser mit dem Rahmen (1) Cber one lOsbare Verriegelungsvorrichtung (3) verbunden, 

20 die aus mehreren dem Rahmen (1) zugehCrigen Riegelaumahmen (4) und in diese eingreifenden, hakenftrmigen 
Riegeln (5) am Wechselaufbau (2) gebildet ist. Zur Em- und Verriegelung ist der Wechselaufbau (2) gegenOber 
dem Rahmen (1) in Fahrzeuglangsrichtung zu verschieben. 

Das zum Aufbauwechsel notwendige Abheben des Wechselaufbaus (2) vom Rahmen (1) wird Qber eine 
Hubeinrichtung (6) sichergescellt, die nach der Entriegelung des Wechselaufbaus (2) diesen vom Fahrgestell 

25 abhebt, um das Lastfahrzeug nach einem Abstfltzen des Wechselaufbaus (2) auf hiefDr vorgesefaene Bodenstfltzen 
unter dem abgestellten Aufbau herausfahren zu kOnnen. Damit zwangslfiufig der Aufbau vor seinem Anheben 
entriegelt wird, ist fQr die Verriegelungsvorrichumg (3) und (tie Hubeinrichtung (6) ein gemeinsamer Stelltrieb 
(7) vorgesehen, der im Ausftlhrungsbeispiel als Druckluftbalg ausgebildet ist Dieser auf einer Konsole (8) des 
Rahmens (1) abgestatzte Stelltrieb (7) greift an einem Schwenkhebel (9) an, der zusammen mit einer an der 

30 Konsole (8) gelagerten Lasche (10) ein Kniegelenk bildet. Da der Schwenkhebel (9) an seinem dem 
Anlenkende an der Lasche (10) gegenGberliegenden Ende eine lagerschalenartige Aufhahme (11) fur eine 
Aufbauabsttltzung (12) in Form einer Lagerachse trSgt, wird bei einer Beaufschlagung des Druckluftbalges (7) 
das sich durch den Schwenkhebel (9) und die Lasche (10) ergebende Kniegelenk nach oben in die in der Fig. 2 
mit vollen Linien eingezeichnete Encriegelungsstellung ausgeknickt, ohne den Wechselaufbau (2) anzuheben, der 

35 ja fiber die Verriegelungsvorrichtung (3) gegen ein Anheben gesichert ist. Durch dieses Ausknicken des 
Kniegelenkes wird der Abstand zwischen der Lagerachse (13) der Lasche (10) und der Aufbauabstfltzung (12), 
die fiber die Aufhahme (11) am Schwenkhebel (9) mitgenommen wird, verkfirzt, bis die Riegel (5) aus den 
Aufhahmen (4) austreten. In dieser Entriegelungsstellung stQtzt sich die Lasche (10) mit ihrem Anschlagende 
(14) an der Konsole (8) ab. so dafi bei einer weiteren Beaufschlagung des Druckluftbalges (7) der Schwenkhebel 

40 (9) um die nun ortsfeste Anlenkachse (15) an der Lasche (10) in die Hubs tell ung hochgeschwenkt werden 
kann, die in der Fig. 3 strichpunktiert angedeutet ist Damit ist die Wechselstellung fur den Wechselaufbau 
erreicht, der Qber entsprechende Bodenstfltzen abgestellt wird, um nach einem Absenken der Hubeinrichtung (6) 
das Lastfahrzeug unter dem abgestellten Aufbau herausfahren zu kOnnen. Die AusgangssteDung fQr den Stelltrieb 
(7) wird dabei fiber eine an der Konsole (8) befesdgte Zugfeder (16) sichergesteDt, die an der Lasche (10) im 

45 Verriegelungssinn angreift und das Kniegelenk fiber die Strecklage hinaus in eine anschlagbegrenzte 
Ubertotpunktlage zleht, wie sie in der Fig. 2 dargestellt ist Diese Obertotpunktlage sichert in der 
VerriegelungssteDung des Wechselaufbaus die Verri^elungsvomchtung (3) vor einem unbeabsichdgten Offhen. 

Zur Aufhahme eines abgestellten Wechselaufbaus ist in umgekehrter Reihenfolge das Lastfahrzeug unter den 
Wechselaufbau zu fahren, so dafi die Hubeinrichtung (6) den Wechselaufbau (2) fibemehmen kann, der dann nach 

50 dem Abbau der Bodenstfltzen fiber die Hubeinrichtung (6) auf den Rahmen (1) abgesenkt wird, indem zunfichst 
der Schwenkhebel (9) um die Anlenkachse (15) abgeschwenkt wird, bis der Aufbau (2) am Rahmen (1) 
aufliegt Danach wird fiber die Zugfeder (16) der Aufbau (2) durch ein Strecken des Kniegelenkes in die 
Veniegelungsstellung nach Fig. 1 verschoben, womit der Wechselvorgang beendet ist 

Die Erfindung ist seibstverstfindlich nicht auf das dargestellte AusfQhrungsbeipiel beschiankt So kOnnte ein 

55 Spindeltrieb, ein Zahnstangentrieb od dgL an Stelle des Druckluftbalges (7) eingesetzt werden. Aufierdem ist es 
mOglich, zwei oder mehrcre Hubeinrichtungen vorzusehen, Es braucht wold nicht nfiher erwfihnt zu werden, dafi 
die Laschen, Schwenkhebel, Riegel u. dgl. aus wenigstens zwei zu beiden Fahrzeugseiten vorgesehenen Teilen 
bestehen kOnnen, um ein Kippen des Wechselaufbaus um eine Lflngsachse zu vermeiden. 

60 
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PATENT ANSPROCHE 

5 



1. Fahrzeug mit einem auf dem Fahrgestell mittels einer lflsbaren Verriegelungsvorrichtung befestigbaren 
10 Wechselaufbau, der mittels einer am Fahrgestell abgestOtzten Hubeinrichtung heb- und senkbar ist, wobei zur 

Betatigung der Verriegelungsvorrichtung und der Hubeinrichtung ein gemeinsamer Stelltrieb vorgesehen ist, der 
auf dem Fahrgestell abgestfltzt ist und an einem Schwenkhebel angreift, der an einem Ende eine Halterung fur den 
Wechselaufbau trfigt und an seinem anderen Ende an einer auf dem Fahrgestell anschlagbegrenzt drehbar 
gelagerten Lasche angelenkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungsvorrichtung (3) in an sich 

15 bekannter Weise aus mehreren fiber die Aufbaul&nge verteflten, mit Riegelaufnahmen (4) zusammenwirkenden 
Riegeln (5) besteht, die dutch Verschieben des Wechselaufbaues (2) gegenflber dem Rahmen (1) des 
Fahrges tells in FahrzeuglSngsrichtung in bzw. auBer Eingriff mit den Riegelaufnahmen (4) bringbar and, daB 
die am Schwenkhebel (9) vorgesehene Halterung fur den Wechselaufbau (2) als Aufnahme (11) fttr eine 
AufbauabstOtzung (12) ausgebUdet ist und daB der durch die Bewegung des Schwenkhebels (9) wflhrend der 

20 Drehung der Lasche (10) bedingte Verlagerungsweg der Aufnahme (11) fur die AufbauabstOtzung (12) 
zumindest dem Ver- bzw. Entriegelungsweg der Riegel (5) entspricht 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Lasche (10) durch die Kraft einer Feder 
(16) ira Sinne einer Verriegelungsstellung beaufschlagt ist. 
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